




Según datos de la ex Subsecretaría de Puertos, Vías
Navegables y Marina Mercante de la Nación (SSPVNyMM,
actual ANPyN) el promedio del período 2014-2020 arrojó un
total de más de 100 unidades portuarias que movilizaron 180
millones de toneladas de cargas anuales en toda Argentina,
donde el ámbito fluvial prevalece por sobre el marítimo.

Si se realiza un detalle del mercado se puede observar una
concentración del 80% de carga contenerizada en dos
puertos del Río de la Plata, mientras que para los
movimientos de carga no contenerizada son doce las
terminales que canalizan más de la mitad de estas.

El sistema portuario argentino puede identificarse en cinco
sectores portuarios principales, los cuales cuentan con
características muy diferenciadas.





En los últimos años, la movilización de cargas que se da por los puertos argentinos no ha variado en cuanto a sus volúmenes,
aunque si en su composición. El sistema portuario nacional ha mantenido una movilización anual de unos 180 millones de
toneladas promedios de carga general y de unos 1,7 millones de TEUs de carga contenerizada. Esta movilización incluye a
todo el comercio exterior argentino (tanto exportación como importación), como el movimiento de cabotaje.

En los siguientes gráficos se describe la movilización de cargas por las principales vías navegables, como los litorales
marítimos bonaerense y patagónico

Movimientos portuarios por tipo de carga y zona (en miles de TEUs y millones de toneladas)







Duración de la concesión: 25 años
Prórroga posible: hasta 5 años adicionales (20%)
Cierre de ofertas: 27 de febrero de 2026

Patrimonio neto mínimo: USD 300 millones
Facturación mínima en dragado (promedio anual): USD 300 millones
Facturación total mínima (último año): USD 450 millones
Garantía de mantenimiento de oferta: USD 20 millones
Garantía de cumplimiento de contrato: USD 40 millones

Dragas requeridas: 6 de succión propias (post 1994)
Volumen dragado mínimo acreditado: 15 millones de m²
Volumen mensual mínimo en una obra: 500.000 m²
Señales de balizamiento bajo gestión: más de 20

Tarifa referencial mínima (Océano-Confluencia): USD 4,39/tonelada
Tarifa referencial (Santa Fe-Confluencia): USD 1,30/tonelada
Fideicomiso (sobre facturación bruta): 6% (2,5% + 3,5%)
Inversión total estimada: USD 3.000 millones

PLAZOS

REQUISITOS ECONÓMICOS

EXIGENCIAS TÉCNICAS

TARIFAS Y FONDOS

Calado actual: 34 pies
Meta Etapa 1: 40 pies (Timbúes-Paraná de Las Palmas
Meta Canal Mitre: 39 pies
Estudio futuro (Etapa 2): 42-44 pies
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Muchas gracias
MG. Juan Carlos Venesia

Contacto: jvenesia@fidr.org.ar
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